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1. Auftraggeber

GBG GRUNDSTUCKSGESELLSCHAFT MBH
MARKTPLATZ 1
31675 BUCKEBURG

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Gemeinden Hohnhorst und Haste beabsichtigen mit der Aufstellung des
Bebauungsplans ,Westlich Kornweg"“ ein Allgemeines Wohngebiet (vgl. hierzu WA
gem. BauNVOQ') auszuweisen.

Im vorliegenden schalltechnischen Gutachten wird zur kunftigen Schienen-
verkehrslarmbelastung des Plangebiets Stellung genommen. Dabei sind die
Schienenverkehrsgerausche von den Bahnstrecken 1700 und 1761 zu beachten.

Aulerdem wird die Auswirkung durch den zu erwartenden ErschlieBungsverkehr im
Bereich der bestehenden Wohnbebauung beiderseits der Stralte Waldfrieden und
nordlich der StralRe Am Loh untersucht.

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt auf der Grundlage der VVBBauG' i.V.
mit Beiblatt 1 zu DIN 18005". Soweit erforderlich werden geeignete Larm-
minderungsmalinahmen aufgezeigt sowie passive Larmschutzmalnahmen auf der

Grundlage der DIN 4109" bemessen.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Westlich Kornweg“ sowie der Verlauf der
schalltechnisch maRgebenden Bahnstrecken sind dort dargestellt.

Das Baugebiet befindet sich in der Ortschaft Scheller unmittelbar westlich des Kornwegs.
Unter Beachtung der vorliegenden Planunterlagen soll eine Wohnbebauung mit bis zu
2 Vollgeschossen zugelassen werden. Die verkehrliche Erschlie3ung des Baugebiets ist
uber den Kormnweg und die Stralde Am Loh vorgesehen.

Im Norden und Osten schlielen sich vorhandene Wohngrundsticke mit dem
Schutzanspruch eines WA-Gebiets an das Plangebiet an; im Suden und Westen
befinden sich landwirtschaftliche Flachen.
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4.1 Emissionen "Schienenverkehr"

Die Berechnungen der Schallemissionen von Schienenwegen erfolgen auf Grund-

lage der Schall 03". Die hiervor erforderlichen Angaben zur Belastung der Bahn-

strecke Nr. 1700 und 1761 wurden uns von der DB AG zur Verfugung gestellt.

Als Kennwert der Schallemission der oben genannten Bahnstrecke werden die
ldngenbezogenen  Schallleistungspegel fur Rollgerausche, aerodynamische
Gerausche, Aggregatgerausche und Antriebsgerausche berechnet. Die mal}-
geblichen Eingangsparameter sind die Fahrzeugkategorie, die Anzahl der Fahrzeug-
einheiten (und Achszahl), die zulassige Geschwindigkeit je Fahrzeugkategorie sowie

Zuschlage fur besondere Oberbauarten (z.B. feste Fahrbahn).

In den folgenden Tabellen sind die prognostizierten Zugzahlen und Fahrzeug-

kategorien zusammengestellt:

Tabelle 1: Zugzahl der DB-Strecke 1700, km 28,4-29,4 (Prognose 2030)

Zugart | Zugzahl | Vmaxi FzK im Zugverband gemaR Schall 03 gultig ab 01/2015

Traktion | T N | km/h | FzK | Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz

GZ-E 89 | 30 100 7-Z5
GZ-E 10 4 120 7-Z5
IC-E 0 2 160 7-Z5
S 38 | 10 140 5275
RV-ET 40 8 160 575

10-25* 30 10-218
10-25* 30 10-218
9-75 12

S SN Y S N

Tabelle 2: Zugzahl der DB-Strecke 1761, km 24,7-25,7 (Prognose 2030)

Zugart | Zugzahl | Vmax FzK im Zugverband gemafn Schall 03 gultig ab 01/2015

Traktion | T N [ km/h | FzK | Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz FzK Anz

S 65 | 11 60 575 2

Erlduterungen zu Tabelle 1 und 2:

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Guterzug
RV = Regionalzug
IC = Intercityzug
ICE = Intercity-Express
S = Elektrotriebzug der S-Bahn Hannover
AZ/D = Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug
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Fahrzeugkategorien (FzK):

1-v1 HGV-Triebkopf

2-V2 HGV-Mittel-/Steuerwagen ohne Radabsorber
5-75: E-Triebzug und S-Bahn (10 Achsen)

7-Z5: E- Lok (4 Achsen)

9-75: Reisezugwagen (4 Achsen)

10-Z2: Glterwagen (4 Achsen), Grauguss-Klotzbremse
10-Z5: Glterwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse
10-Z15: Kesselwagen (4 Achsen), Grauguss-Klotzbremse
10-Z18: Kesselwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse

Mit diesen Grunddaten berechnen sich flir den Prognosefall 2025 die folgenden
langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa gemaf Schall 03:

Tabelle 3: Schallemissionen der DB-Strecken 1700 und 1761

Zeit Lwa tags (6-22 Uhr) Lwa nachts (22-6 Uhr)
Strecke h=0m | h=4m | h=5m | h=0m | h=4m | h=5m
1700 92,0 75,8 62,2 90,3 741 59,1
1761 76,3 59,4 40,9 71,6 54,7 36,2

alle Pegelangaben in dB(A)
h = mafigebliche Quellhdhe gemal Schall 03 bezogen auf SO Gleis

Angegeben sind die Emissionspegel als Summenpegel fur beide Richtungsgleise,
d.h. fur die zu betrachteten zweigleisigen Streckenabschnitte geht — je Richtungs-
gleis - ein um 3 dB(A) geringerer Emissionspegel in die Berechnungen ein. Bei der
Berechnung der Emissionspegel wurden die Korrekturen fur die ,Fahrbahnart®
(»Standard-Fahrbahn®) berucksichtigt. Fur die im betrachteten Streckenabschnitt
vorhandenen ,engen Kurvenradien®, Bricken und Bahnubergange wurden die

entsprechenden Zuschlage gemal} Schall 03 angesetzt.
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4.2 Emissionen "StralRenverkehr"

Die Berechnung der Emissionspegel von Stral3en erfolgt auf der Grundlage der

RLS-90 ' unter Berucksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Fahr-
bahnoberflache und der durchschnittlichen, taglichen Verkehrsstarke (DTV)

einschlieRlich Lkw-Anteil.

Entsprechend der RLS-90 bestimmt sich der Emissionskennwert (Beurteilungs-

pegel in 25 m Entfernung zum nachsten Fahrstreifen) zu:

Lm,e = Lmes) + Dv + Dstro + Dstg + De

Dabei ist: Dv Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dstro  Korrektur fiir unterschiedliche StraRenoberflachen
Dstg  Zuschlag fir Steigungen und Gefélle

De Korrektur fur Spiegelschallquellen

Auf der Waldstralle (L 449) betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nord-
westlich des Wiesenwegs vzu = 100 km/h fur Pkw bzw. vzu = 80 km/h fir Lkw und
sudostlich des Wiesenwegs vzu = 50 km/h. Fur die Strallen Waldfrieden und Am
Loh sowie die geplanten Erschliefungsstrallen im Geltungsbereich wird eine

zulassige Hochstgeschwindigkeit vzu = 30 km/h berucksichtigt.

Die Fahrbahn der L 449 sowie der Strallen Waldfrieden und Am Loh besteht aus
Asphalt oder einem schalltechnisch gleichwertigen Belag mit einem Fahrbahn-
oberflachenkorrekturwert Dstro = 0 dB(A). Ein derartiger Fahrbahnbelag wird auch

fur die geplanten ErschlieRungsstralden zugrunde gelegt.

Die Langsneigung ist Uberall kleiner als 5%, so dass der Pegelzuschlag Dstg nicht in

Ansatz zu bringen ist.

Grundlage fur die Berechnung der Emissionspegel war die vom Buro Zacharias
Planungen’ ausgearbeitete Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet
,Westlich Kornweg“ vom 18.09.2018.

1 Zacharias Verkehrsplanungen, Hilde-Schneider-Allee 3, 30173 Hannover
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Far den Prognose-Nullfall (Prognose ohne Zusatzverkehr aus dem Baugebiet) ist
nach der Verkehrsuntersuchung die derzeitige Verkehrsbelastung ohne Prognose-

zuschlag anzusetzen.

In der Verkehrsuntersuchung wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die
ErschlieBung des Baugebiets auf der StralRe Waldfrieden mit 500 Kfz/24h
abgeschatzt. Nachfolgend wird angenommen, dass sich diese zusatzlichen Kfz-
Fahrten jeweils zur Halfte auf den noérdlichen Streckenabschnitt des Kornwegs und

den oOstlichen Streckenabschnitt der Stralle Am Loh verteilen.

Hieraus ergeben sich fur die zu untersuchenden Stral3enabschnitte die folgenden

Verkehrsstarken sowie Emissionspegel (LmE):

Tabelle 4: Verkehrsmengen und Emissionspegel (Prognose-Nullfall)
ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

Ab- DTV Mt My pr PN VPkw ViLkw LmeT Lm,EN

schnitt | Kfz/24h | Kfz/h | Kfzlh | % | % | km/h | km/h dB(A) dB(A)
[1] 3.700| 216,5| 29,6| 3,9| 58| 100 80 61,8 53,6
[2] 3.700| 216,5 29,6| 3,9 58| 50 50 56,8 49,0
[3] 3.710| 217,0| 29,7| 3,9| 58| 50 50 56,8 49,0
[4] 170 9,9 14| 47| 15| 30 30 41,3 31,1
[5] 85 5,0 07| 47| 15| 30 30 38,3 28,0
[6] 85 5,0 07| 47| 15| 30 30 38,3 28,0

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Emissionspegel (Prognosefall)
inkl. Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

Ab- DTV M+ My PT PN VPkw ViLkw Lm,E,T Lm,E,N

schnitt | Kfz/24h | Kfz/h [ Kfzlh | % | % | km/h | km/h dB(A) dB(A)
[1] 3.900| 228,2 31,2] 3,71 55| 100 80 62,0 53,8
[2] 3.900| 228,2| 31,2| 3,7| 55| 50 50 56,9 49,1
[3] 4.010| 2346| 32,1| 36| 53| 50 50 57,0 49,1
[4] 670 39,2 54| 2,71 10| 30 30 46,3 36,6
[5] 335| 19,6 27| 32| 1,1 30 30 43,5 33,7
[6] 335| 19,6 27| 32| 1,1 30 30 43,5 33,7
71 250| 14,6 20| 2,71 10| 30 30 42,0 32,3
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Erlauterungen zu Tabelle 4 und 5:

Abschnitt Nummer des betrachteten StralRenabschnitts
[1]:= L 449 nordwestlich Wiesenweg
[2]:= L 449 zwischen Wiesenweg und Waldfrieden
[3]:= L 449 sudostlich Waldfrieden
[4]:= Waldfrieden
[5]:= Am Loh (&stlicher Abschnitt)
[6]:= Kornweg (noérdlicher Abschnitt)
[7]:= ErschlieBungsstrallen (,Ringverkehr)

Dsto Fahrbahnoberflachenkorrekturwert gem. RLS-90, Tabelle 4, Spalte 1

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h fiir den
Prognosehorizont 2030

M+ malgebende stiindliche Verkehrsmenge (tags) in Kfz/h

Mn mafgebende stiindliche Verkehrsmenge (nachts) in Kfz/h

pt % mafRgebender Lkw-Anteil tags ( 6.00 - 22.00 Uhr) in %

pn % mafRgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 6.00 Uhr) in %

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw in km/h

LmeT berechneter EMISSIONSPEGEL (tags) in dB(A)
Lmen berechneter EMISSIONSPEGEL (nachts) in dB(A)
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch Verkehrslarm wurde entsprechend den RLS-90

bzw. der SCHALL 03 (vgl. auch Anlage 1 und 2 zur 176. BImSchVVii) rechnerisch

ermittelt.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter (Stral3en und Schienen-
wege, Reflexkanten, Beugungskanten, Immissionsorte, Gelandehdhen ...) wurden
digitalisiert. Dabei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte)

eine Aufpunkthéhe

ha = 3,0 m Uber Gelandehodhe
fur das Erdgeschoss und eine Stockwerkshohe von 2,8 m bertcksichtigt. Fur den
Freiflachenbereich wurde eine Aufpunkthéhe

ha = 2,0 m Uber Gelandehdhe

zugrunde gelegt.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDplan“ pro-
grammiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden Rechenparametern durch-
gefuhrt:

Reflexionsordnung: 3
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

Die Quellhdhen der Bahnstrecken gemaly schall 03 sind in der Tabelle 3,
Abschnitt 4.1 aufgeflhrt.

Fur Strallenverkehrsgerausche war richtliniengerecht eine mittlere Quellpunkthdohe
von

< hgqg > = 0,5 m uber OK Fahrflache

zu berucksichtigen.
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Berechnet wurden die MITTELUNGSPEGEL getrennt fur die Beurteilungszeiten von
6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).

Die Schienenverkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebietes wurde flachenhaft
durch sogen. Raster-Larmkarten im Maldstab 1:2000 dargestellt.

Zudem wurden die StralBenverkehrslarmpegel flir reprasentative Immissionsorte im
Bereich der durch den kinftigen Erschlielungsverkehr am starksten betroffenen

Wohngebaude in der Nachbarschaft des Baugebiets tabellarisch zusammengestellt.

Die Aufpunkte, die zur Pegeldarstellung der Gesamt-Immissionsbelastung in
Raster-Larmkarten dienen, haben in einem orthogonalen Netz einen Abstand von
3 m (Rasterabstand). Fir jeden Berechnungspunkt wurde (fur die 360° ,Rund-
umsituation®) der mafigebende Immissionspegelanteil unter Beachtung aller fur die
Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter berechnet und zum Gesamtpegel
aufaddiert. Diesen so berechneten Pegelwerten wurde in 1 dB(A)-Schritten
(Mittelungspegel) bzw. 5 dB(A)-Schritten (AuBenlarmpegel) jeweils ein Farbton
fur die grafische Darstellung zugeordnet.

FUr die sogen. Raster-Ldrmkarten erfolgt die Berechnung der Immissionspegel
jedes Rasterpunktes Uber den Vollkreis, so dass der gleichzeitige Schalleintrag aus
»allen Richtungen® bertcksichtigt wird. Dem gegenuber wird bei der Berechnung der
Immissionsbelastung einzelner Aufpunkte (an der vorhandenen Bebauung) der
tatsachliche Winkelbereich des Schalleintrages (i.d.R. 180°) berlcksichtigt. Aus
diesem Grunde kdnnen sich Abweichungen von etwa 3 dB(A) zwischen der flachen-
haften Darstellung in den Raster-Ladrmkarten und der numerischen Einzel-

berechnungen ergeben.

5.2 Rechenergebnisse

Die berechneten Mittelungspegel und Aul3enlarmpegel sind den Larmkarten der
Anlage 2 und 3 bzw. den Ergebnistabellen der Anlage 5 zu entnehmen (vgl. hierzu
Anlagenverzeichnis auf Seite 3 dieses Gutachtens).

Die reprasentativ betrachteten Immissionsorte im Bereich der vorhandenen

Bebauung sind in der Anlage 4 gekennzeichnet.
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

» Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983
Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

* in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte flr
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall be-
stimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die stédte-
bauliche Planung kdnnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles Uberschritten
oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der Vor-
zug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhaltnissen
unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als ,Grenzwerte® zu

verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005

u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und

Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der hohere Nachtwert

ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu bericksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgeflnhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.
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Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfuhrungen in VVBBauG)
im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen ein Abwagungsspielraum
Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus besteht. Dabei kann davon
ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des jeweils maRgebenden
ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich® einzustufen ist (=

vgl. hierzu Ausfiuhrungen am Ende dieses Abschnitts). Bei Orientierungs-
wertuberschreitung von mehr als 3 dB(A) konnte eine Abwagungsmoglichkeit

ebenfalls gegeben sein, soweit es um den Schutz kinftiger Wohngebaude geht, da
bei einer nicht zu groRen Aullenlarmbelastung (jedoch oberhalb der angesprochene
ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand der Bautechnik ohnehin vorhandenen
baulichen Schallschutz gegeniber Auf3enlarm verwiesen werden kann. Diese
Argumentation greift jedoch nicht fir den sogen. AuBenwohnbereich (Terrasse,

Freisitze usw.) eines Grundstuckes.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung

von Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet

werden. Dabei werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet
(vgl. u.a. Sélzer™):

‘messbar” (nicht messbar’):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uber-

prufung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

swesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als
3 dB(A) definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknupft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der
Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich
eine Anderung des Mittelungspegels um 3 dB(A) wenn z.B. die Einwirkzeit eines
Gerausches - bei ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (=
+ 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-

rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
(i) Verkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebiets

Vorbemerkung: Die StraRenverkehrslarmimmissionen von der L 449 sowie der

Nebenstrallen Waldfrieden und Am Loh liegen innerhalb des Plangebiets tags und
nachts deutlich unter dem Orientierungswert fir WA-Gebiete, so dass auf eine
explizite Darstellung der Straldenverkehrslarmbelastung des Plangebiets verzichtet

wurde.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen betragen die Schienenverkehrs-
larmimmissionen innerhalb des Plangebiets 48 - 52 dB(A) am Tage (6.00 bis
22.00 Uhr) bzw. 47 - 50 dB(A) in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr).

Demnach werden die fur WA-Gebiete maldgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE am

Tage eingehalten und in der Nachtzeit um 2 — 5 dB(A) Uberschritten.

Geht man im Rahmen der Abwiagung davon aus, dass eine Uberschreitung des
ORIENTIERUNGSWERTS um weniger als 3 dB(A) als nicht ,wesentlich® einzustufen ist
(vgl. hierzu Abschnitt 6.1), so ist festzustellen, dass der dann zu beachtende
nachtliche Bezugspegel von 48 dB(A) auf der westlichen Halfte des Plangebiets

eingehalten wird.

Unter Beachtung der festgestellten Uberschreitung der fiir Allgemeine Wohngebiete
maldgeblichen Bezugspegel, sollte durch architektonische MalBnahmen zur Selbst-
hilfe (=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von Fenstern schutzwurdiger Raume
in den schienenzugewandten (6stlichen) Gebaudeseiten der geplanten Bebauung

soweit wie moglich ausgeschlossen werden.

Sofern die o.a. architektonischen Malinahmen zur Selbsthilfe nicht konsequent um-
gesetzt werden kénnen, besteht die Méglichkeit die von einer Uberschreitung der
ORIENTIERUNGSWERTE betroffenen Gebaudeseiten der geplanten Bebauung durch
passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen zu schitzen und den Schutzanspruch
innerhalb der Gebadude sicherzustellen (vgl. Abschnitt 6.3).
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(ii) Anderung der StraBenverkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebiets

Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist
nach den gesetzlichen Bestimmungen der 716. BImSchV in aller Regel kein
Anspruch auf Larmschutzmalnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrs-
lenkende oder planerische MaRnahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB(A)
eintritt und IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen
Planung kann jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung
abwagungsrelevant sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes oder eines anderen Bezugswertes (ORIEN-
TIERUNGSWERT, |IMMISSIONSGRENZWERT SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch den
Summenpegel von allen offentlichen Strallen zukommt, muss offen bleiben. In
diesem Zusammenhang ist jedoch auf die Entscheidung des Bundesverwaltungs-
gerichtes vom 18.12.1990 zu verweisen, wonach eine Uberschreitung eines
Bezugspegel? von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit stadtebaulich
besonders zu wurdigen ist (vgl. z.B. BVerwG 4N6.88 BRS 50 Nr. 25).

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrs-
gerauschen ein Abwagungsspielraum Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT
hinaus besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung
des jeweils maligebenden Orientierungswerts um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesent-

lich“ einzustufen ist.

Im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung unmittelbar nordlich der Stral3e Am Loh
betragt die Strallenverkehrslarmbelastung im Prognose-Nulifall (ohne Zusatzverkehr
aus dem Plangebiet) am Tage 44 — 48 dB(A) und in der Nachtzeit 34 — 38 dB(A). Im
Prognosefall (mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet) ergibt sich eine deutliche
Zunahme der Strallenverkehrslarmimmissionen gegenuber dem Prognose-Nullfall
um rd. 4 — 6 dB(A). Dennoch wird dort der WA-Orientierungswert im Prognosefall

tags und nachts um mindestens 2 dB(A) unterschritten (vgl. hierzu Anlage 5,

2 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von 70 - 75 dB(A) am
Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze* und eine Uberscheitung
der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche
Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch
Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher
baulicher Eingriffe gefunden.
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Immissionsorte 8 — 12). Selbst fur den Fall, dass der gesamte Zusatzverkehr
(500 Kfz/24h) ausschliel3lich Uber die Strale Am Loh fuhre, ergabe sich im Bereich

der betrachteten Bebauung keine Uberschreitung des WA-Orientierungswerts.

Beiderseits des sudlichen Abschnitts der Stralle Waldfrieden errechnen sich im
Prognose-Nullfall Beurteilungspegel durch Stralkenverkehrslarmimmissionen von
46 — 50 dB(A) am Tage bzw. 37 — 40 dB(A) in der Nachtzeit (vgl. hierzu Anlage 5,
Immissionsorte 5— 7). Im Prognosefall ergibt sich dort eine Zunahme der Stral3en-
verkehrslarmbelastung um rd. 3 — 4,5 dB(A). Trotz dieser Pegelzunahme wird der
WA-Orientierungswert im Prognosefall bei den betrachteten stral3enbegleitenden
Wohngebauden tags und nachts eingehalten (vgl. hierzu Anlage 5, Immissions-
orte 5-7).

Im mittleren Abschnitt der Stralle Waldfrieden wird der WA-Orientierungswert bei
den stralRennachsten Wohngebauden im Prognose-Nullfall eingehalten und im
Prognosefall unwesentlich (um hdchstens 1 dB(A)) Uberschritten vgl. hierzu

Anlage 5, immissionsorte 3 und 4).

Die Wohngebaude beiderseits des ndrdlichen Abschnitts der Stral3e Waldfrieden sind
im hohen Mal3e durch Straldenverkehrslarmimmissionen von der L 449 betroffen. Aus
diesem Grunde errechnen sich fur diese Gebaude im Prognose-Nullfall Beurteilungs-
pegel durch Strallenverkehrslarmimmissionen von 56 — 60 dB(A) am Tage bzw.
48 — 52 dB(A) in der Nachtzeit (vgl. hierzu Anlage 5, Immissionsorte 1a— 2b).

Im Prognosefall ergibt sich fur die zuletzt angesprochenen Wohngebaude eine
geringfigige Zunahme der Strallenverkehrslarmimmissionen gegenuber dem
Prognose-Nullfall um bis zu 0,3 dB(A) bei den zur L 449 gewandten Fassaden und
um bis zu 1,5 dB(A) bei den zur Stralle Waldfrieden gewandten Fassaden. Hierzu
ist anzumerken, dass Pegeldifferenzen unter 3 dB(A) subjektiv nicht wahrnehmbar
sind (vgl. hierzu Abschnitt 6.1).

Somit wird der WA-Orientierungswert sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-
fall tags um hochstens 5 dB(A) und nachts um héchstens 7 dB(A) Uberschritten.

Es kann jedoch ausgeschlossen werden, dass es im Prognosefall zu einer Uber-

schreitung der Bezugspegel von 70/60 dB(A) kommt.
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedirftigen Raumen ist nach der eingefuhrten Bau-
vorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand der im ersten Schritt
ermittelten Auenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine detaillierte
Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aul3en- und Fensterflachen,
aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes nicht vor und konnen

nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Berucksichtigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird
deshalb nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Hinweis:

Die AuBenlarmbelastung wurde entsprechend und im Sinne der zum Zeitpunkt
dieser Untersuchung in Niedersachsen bauordnungsrechtlich eingeflihrten Tech-
nischen Baubestimmung DIN 4109 (Ausgabe: November 1989), Ziffer 5.5 ermittelt
und entsprechend dieser Norm zu Larmpegelbereichen (LPB) klassiert.

Es gibt aktuell 2 Novellierungen dieser Norm: die DIN 4109:2016-07 — Teil 1 und 2;
(inzwischen zurickgezogen) und die diese ersetzende DIN 4109:2018-01. Derzeit
ist ungeklart ob, wann und wenn ja, welche novellierte Fassung der DIN 4109 die
0.g. Fassung aus dem Jahre 1989 als Technische Baubestimmung ersetzen wird.

Mit den beiden genannten Neufassungen der Norm wurden keine neuen Regeln zur
Ermittlung der AulRenlarmbelastung sowie der Klassierung von Larmpegelbereichen
definiert. Damit behalten die hier ermittelten und dargestellten Ergebnisse auch bei
der ggf. zu einem spateren Zeitpunkt erforderlichen Anwendung einer aktuelleren
Fassung der DIN 4109 ihre Gultigkeit und Anwendbarkeit.

Nach dem Formalismus der Norm DIN 4109 ergibt sich der so genannte maf-
gebliche Aul3enldrmpegel Lm.a gemaf
Lma=LmT+ 3 dB(A)
aus dem flr die Beurteilungszeit ,tags“ berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.
Lma=Lmn+ 3 dB(A) + 10 dB(A)

aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10
dB(A) betragt.
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Da im vorliegenden Fall die zu erwartende Immissionsbelastung innerhalb des
Plangebiets aufgrund der einwirkenden Schienenverkehrslarmimmissionen in der
Nachtzeit um (deutlich) weniger als 10 dB(A) unter der Tag-Immissionsbelastung
liegt, ist fur Schlafraume und Kinderzimmer der ,mal3gebliche Aulienlarmpegel”
gemal DIN 4109 aus dem berechneten MITTELUNGSPEGEL nachts zzgl. 13 dB(A) zu

ermitteln.

Die berechneten Larmpegelbereiche sind der Anlage 3, Blatt 1 und 2 zu entnehmen.
Wie aus dieser Anlage hervorgeht, sind im Plangebiet die folgenden Larmpegel-

bereiche zu beachten:

lund Il  fur taggenutzte Raume

]| fur nachtgenutzte Raume

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzel-
nachweises zulassen. Dies ermoglicht es, abhangig von der tatsachlichen Bebau-
ungsstruktur im Einzelfall eine Abschirmung durch vorgelagerte Baukorper oder die
Eigenabschirmung einzelner Baukorper von den Festsetzungen des Bebauungs-
plans (begrundet) abzuweichen.

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen verschlossen bleiben und die geforderte Luftschalldammung nicht durch

weitere Aulienbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grinden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu kénnen, kann in Wohnraumen und vergleichbar
genutzten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, die Raum-
bellftung — zumindest aus schalltechnischer Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise
Offnen der Fenster sichergestellt werden. Es entspricht hier der Ublichen Nutzer-
gewohnheit, wenn in Zeiten eines erhdohten Ruhebedurfnisses (bei Gesprachen,
beim Telefonieren, Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen gehalten werden und
die Raumluftung als ,freie Luftung” bzw. ,StoRluftung® aulerhalb dieser Zeit-
intervalle vorgenommen wird; flr Schlafrdume und Kinderzimmer kann dies in der

Regel nicht vorausgesetzt werden.
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Entsprechend der DIN 18005 (Beiblatt1 zur DIN 18005, 1.1) wird davon
ausgegangen, dass bei Beurteilungspegeln liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maoglich ist. In diesem
Sinne ist ab einer AulRenlarmbelastung uber 45 dB(A) nachts fur Schlafraume und
Kinderzimmer die gewlnschte bzw. erforderliche Raumliftung kontinuierlich tber
eine von einem aktiven manuellen Offnen der Fenster unabhangige Liiftung zu

gewahrleisten.

,Ubliche“ Fenster weisen in gekippt geoffneter Stellung - unabhangig vom
Schalldamm- Mal} des Fensters in geschlossener Stellung - eine Dammwirkung auf,
die einem bewerteten Schalldamm-Mald Rw ~ 15 dB entspricht. Bei Auldenlarm-
belastungen unter 45 dB(A) nachts ist damit ein ausreichender baulicher Schall-
schutz eventuell auch bei einer ,freien Luftung” Uber gekippt gedffnete Fenster
gewahrleistet. Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass die DIN 4109 als
verbindliche Bauvorschrift auch fur geringere Auflienlarmbelastungen passiven
Schallschutz definiert. Daher ist fir Schlaf- und Kinderzimmer auch bei geringeren
AuBenlarmbelastungen fur eine geeignete Bellftung ohne unzuldssige Beein-

trachtigung des passiven Schallschutzes zu sorgen.

In die AuRenfassade eingebrachte Luftungsoffnungen bzw. Lufter (z.B. Aullen-
wandluftdurchlasse) sind bei der Bemessung des erforderlichen baulichen
Schallschutzes entsprechend den Berechnungsvorschriften der DIN 4109 als

AulRenbauteile zu berucksichtigen.

Zur Vermeidung akustischer Auffalligkeiten sollten Luftungsoffnungen bzw. Lufter
grundsatzlich eine ,bewertete Norm- Schallpegeldifferenz (Dnew) aufweisen, die
etwa 15 dB uber dem Schalldamm- Mal der Fenster liegt. Es ist darlber hinaus zu
gewahrleisten, dass ,aktive“ (ventilatorgestutzte) Lufter ein fur Schlafraume aus-
reichend geringes Eigengerausch aufweisen.

Im Hinblick auf die Belange des Immissionsschutzes werden die folgenden

Festsetzungen vorgeschlagen:

Hinweis: Die Frage, inwieweit die nachfolgend allein unter schalltechnischen
Gesichtspunkten formulierten Anforderungen nach allgemeinen planungs- und
verwaltungsrechtlichen Kriterien zulassig und vollstandig sind, ist gesondert zu prifen!
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Gemal § 9 (1) Nr. 24 BauGB wird festgesetzt:

1.1

1.2

1.3

©

1. Zum Schutz vor einwirkendem Lé&rm, ausgehend von den Bahnstrecken
1700 und 1761 sind im ALLGEMEINEN WOHNGEBIET fiir schutzbediirftige
Ré&ume im Falle von Neubauten oder baulichen Verdnderungen die Anforde-
rungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen der DIN 4109
(Schallschutz im Hochbau) und gemafl nachstehender Tabelle zu erfiillen:

Larmpegel- Mafgeblicher
bereich (LPB) Aullenlarmpegel
in dB(A)
1l 61 bis 65
*): resultierendes, bewertetes Bau-Schallddamm-Mal3

Fiir ausschlieBlich am Tage genutzte schutzbediirftige Rdume ist im gesamten
Plangebiet der Larmpegelbereich Il mit einem Aul3enldrmpegel von 56 dB(A)
bis 60 dB(A) mal3gebend.

Fiir die von der pegelbestimmenden Gerduschquelle abgewandten (westlichen)
Gebéudeseiten darf der ,mallgebliche Aullenldrmpegel“ ohne besonderen
Nachweis um 5 dB(A) (dies entspr. einem LARMPEGELBEREICH) gemindert
werden.

Fiir Schilafrdume, Gé&stezimmern und Kinderzimmer sind schallgedammte
Liuftungséffnungen (mit einem dem  Schallddmm-Mal3 der Fenster
entsprechenden Einfiigungs-Dampfungsmall) oder &quivalente MalRnahmen
(z.B. Innenbeliiftung) vorzusehen (vgl. DIN 1946).

Soweit durch die Gebaudeform, vorgelagerte Baukbrper oder andere Hin-
dernisse wirksame Pegelminderungen erwartet werden kénnen, ist im je-
weiligen Einzelfall der Nachweis eines ausreichenden baulichen Schall-
schutzes gegen AuBenldrm auf der Grundlage anerkannter technischer
Regelwerke zuléssig.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Sachbearbeiter

(Dipl.-Geogr. W. Meyer) (Dipl.-Phys. J. Templin)

2018 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Lme in (25 m-Pegel), bei
+LAnlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lyar.

Mittelungspegel "L" in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert flr die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbeldrm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tiber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggdf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle tber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stra’enverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhdhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Baunutzungsverordnung i. d. Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. | S. 132), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1548)
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die Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise" (November
1989), Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen fir Schienenwege (Schall 03)",
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu
Bonn am 23.12.2014 - vgl. auch Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV vom 18.12.2014.

Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV
mit Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(siehe Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichti-
gung Februar 1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (siehe Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslédrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18.12.2014, verdffentlicht im
Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu Bonn am 23.12.2014

Soundplan GmbH, Backnang; Programmversion 8.0

Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ™ Wiesbaden
und Berlin

Bruckmayer, S. und Lang, J.: "Stérung der Bevélkerung durch Verkehrslarm.
Osterreichische Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: Stralenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten.
FBW-Blatter, Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stoérfahigkeit von Gerauschen verschiedener
Frequenzbandbreite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von Verkehrslarm-
belastigungsreaktionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA, Madrid, 1977



BMH Sonk - Maire - Hopomann paric mos | AN = 18120 - / Anlage: 1/ Blatt-Nr.:

WNE=Ezz % Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 08.11.2018 / Bearb.: Templin
§\§ Ets_é__g i//é Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik " - "
SSE=T Mess-Stelle gemat § 20b BImSchG Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der
Gemeinden Hohnhorst und Haste
Rostocker St 22 Tel 05137 88950
MaRstab 1:5000 Darstellung des Plangebiets
0 25 50 100 150 200 250 300 350 400 und der maRgebenden Gerauschquellen
[ | I |

,, # Ortschaft Scheller

t 2 ' . &
.‘3A Sl ,)
& @E S §

Zeichenerklarung
= —=—1 Emission Schiene

= | S-Wand (h=3m Uber SO)

% Hauptgebaude
E Nebengebaude

Geltungsbereich B-Plan
"Westlich Kornweg"

/ /




BMH Bonk - Maire - Hoppmann PartG mbi GA-Nr.: - 18120 - /.Anla'ge: 2/ Blatt-Nr.: 1
Ny B e e oy | o 08.11.2018 | Boarb.: Tompln
NSE=22 Mess-Stelle gemat § 200 BImSchG Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der
Gemeinden Hohnhorst und Haste
Rostocker Str- 22 el 05137 8895-0 Schienenverkehrslarm (DB-Strecken 1700 und 1761)
MaRstab 1:2000 Gerauschsituation tags (6 - 22 Uhr)
0 10 20 40 60 80 100 120 140 160 im 2.0bergeschoss (Ha = 8,6m Uber Gelande)
BN B

<=

VA

Pegelwerte LrT

in dB(A)

<=55
55 < <=56
56 < <=57
57 < <=58
58 < <=59

59<f

Zeichenerklarung

Emission Schiene
=—m— (aulerhalb des
Planausschnitts)

@ Hauptgebaude
E Nebengebaude

11




B M H Bonk - Maire - Hoppmann PartG mbB DG'tA\-NOrS :1; 210?81 /280 -b/ '_?_\nlal'ge: 2 / Blatt-Nr': 2
SEZ2Z 7 Beratende | i d Sachverstandi atum: BN earp.: lemplin
Y& Gerasahe - Erschilterungen - Bauskustk P

Mess-Stelle gemaR § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22
30823 Garbsen

Tel.: 05137 8895-0

Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der

Gemeinden Hohnhorst und Haste
Schienenverkehrslarm (DB-Strecken 1700 und 1761)

MaRstab 1:2000
0 10 20 40 60 80

100 120 140 160
|___ .|

Gerauschsituation nachts (22 - 6 Uhr)
im 2.0bergeschoss (Ha = 8,6m Uber Gelande)

@& ,..A\\ |

<=

Pegelwerte LrN

in dB(A)

<=45
45 < <=46
46 < <=47
47 < <=48
48 < <=49

49 <[00

Zeichenerklarung

Emission Schiene
=—m— (aulerhalb des
Planausschnitts)

@ Hauptgebaude

E Nebengebaude

11




BMVH sonk v Hoopmann parie mos | GA-NT-: - 18120 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.: 1

N\\s=Ez % Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 08.11.2018 / Bearb.: Templin
§\§ ESE_:___E % Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik - - "
ST Mess-Stelle gemat § 20b BImSchG Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der
Gemeinden Hohnhorst und Haste
Rostocker St 22 Tel.: 05137 8895-0 Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Mafstab 1:2000 fur Aufenthaltsrdume mit Tagnutzung
0 10 20 40 60 80 100 120 140 160 Lm,a=Lm,T + 3 dB(A)

AulBenlarmpegel
in dB(A)

BN <=55
55< Il <=60
60 <

Zeichenerklarung

Emission Schiene
(auBerhalb des
Planausschnitts)

——— Emission Stralte
m Hauptgeb&ude
| I—
| I

11

Nebengebaude




B M H Bonk - Maire -.Hoppmann PartG mpB DG'tA\-NOré:1; 210?;/280 -b/"'?'\nlal'ge: 3 / Blatt-Nr': 2
S P St FogTegs ey |Datum: 08.11:2016  Boarb: Tempin_
SEEET Mess-Stelle gemaih § 20b BImSchG Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der
Gemeinden Hohnhorst und Haste
Rostocker St 22 Tel.: 05137 8895-0 Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
Mafstab 1:2000 fur Aufenthaltsrdume mit Nachtnutzung
0 10 20 40 60 80 100 120 140 160 Lm,a=Lm,N + 13 dB(A)

AulBenlarmpegel
in dB(A)

BN <=55
55< Il <=60
60< N

Zeichenerklarung

Emission Schiene
(auBerhalb des
Planausschnitts)

Emission Stralte

Hauptgebaude

INT

Nebengebaude

11




BMH sonk v Hoopmann paria mos | OANT.: = 18120 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.:

N\\s=Ez % Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 08.11.2018 / Bearb.: Templin
§\§ 532 i//é Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik - - -
SSE= Mess-Stelle gemat § 20b BImSchG Bebauungsplan "Westlich Kornweg" der
Gemeinden Hohnhorst und Haste
Rostocker St 22 Tel 05137 88950
Mafstab 1:1000 Darstellung der betrachteten Immissionsorte in der
0 5 10 20 30 40 50 60 70 80 Nachbarschaft des Plangebiets
[ | I |

Zeichenerklarung
m Hauptgebdude
EI Nebengebaude

Emission Stralle

Immissionsort

Geltungsbereich B-Plan
"Westlich Kornweg"




-18120 -
Bebauungsplan "Westlich Kornweg" Anlage 5

der Gemeinden Hohnhorst und Haste

Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude
beiderseits der Stralde "Waldfrieden" und nordlich der Strale "Am Loh"

Gerauschsituation Bestand: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Prognose: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

I-Ort| SW | HF [Nutz ow IGW Pegel, (B) Pegel, (P) |Differenzl >OW | >IGW

DIN 18005|16. BImSchV Bestand Prognose (P) - (B) Prognose

T N T N T N T N T N

in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) | indB(A) | indB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |13 14|15 | 16 | 17 | 18
1a EG|SO|WA | 55 45| 59 49 57 49 58 50 (1,2 09|25 42| - 02
1.0G|SO|WA | 55 45| 59 49 57 49 58 50 |1,0 0,7/126 44| - 04
20G|SO[WA [ 55 45| 59 49 57 49 58 50 |08 06/24 43| - 03

1b | EG|NO|WA [ 55 45| 59 49 60 52 60 52 |02 0,246 68|06 28
1.0G|NO|WA | 55 45 | 59 49 60 52 60 52 |02 0,2/48 70|08 30
20G[NO[WA | 55 45| 59 49 60 52 60 52 103 0,247 68|07 28

2a EGINW| WA | 55 45 | 59 49 56 48 58 49 (15 1122 37| - -
1.OG|INW|WA | 55 45| 59 49 57 49 58 49 (1,2 09[23 40| - -

2b EG|NO|WA | 55 45| 59 49 60 52 60 52 |03 02|47 68|07 28
1.0G|NO|WA |55 45| 59 49 60 52 60 52 10,2 02/48 70[08 30

3 EG|SO[WA | 55 45| 59 49 51 43 55 46 (34 31 - 02| - -
1.0G|SO|[WA |55 45| 59 49 52 43 55 46 [29 25 - 02| - -
4 EGINW|[WA | 55 45| 59 49 52 43 56 46 (3,7 36/03 10| - -
1.0G|NW| WA | 55 45 59 49 52 43 55 46 (31 28 - 07| - -
20G[NW|[WA | 55 45| 59 49 52 44 55 46 (25 20 - 06 - -

5 EG|SO|[WA | 55 45| 59 49 50 40 54 45 (4,2 43| - - - -
1.0G|SO|WA | 55 45| 59 49 50 40 54 44 139 38| - - - -
20G|SO[WA [ 55 45| 59 49 50 41 53 44 (33 31| - - - -

6 EGINW| WA | 55 45 | 59 49 46 37 50 41 (41 41| - - - -
1.0G|NW| WA | 55 45| 59 49 47 38 51 42 |38 3,7 - - - -
20G|INW|[WA [ 55 45| 59 49 48 39 51 42 (3,3 3,0 - - - -

7 EGINW| WA | 55 45 | 59 49 50 40 54 44 (45 45| - - - -
1.0G|NW| WA [ 55 45 59 49 49 40 54 44 (42 43| - - - -
20G[NW|[WA | 55 45| 59 49 49 40 53 44 (39 37| - - - -

8 EG|SW|WA | 55 45| 59 49 48 38 53 43 |50 53| - - - -
1.0G|[SW|WA | 55 45| 59 49 47 37 52 42 (48 49| - - - -

9 EG|SW|WA | 55 45| 59 49 46 36 51 42 |52 54| - - - -
1.0G|[SW|WA | 55 45| 59 49 46 36 51 41 [50 52| - - - -

10| EG|SW|WA | 55 45| 59 49 46 36 51 42 |52 54| - - - -
1.0G|SW|WA | 55 45| 59 49 46 36 51 41 |52 53| - - - -
20G|SW[ WA [ 55 45| 59 49 45 35 50 40 |51 51| - - - -

11 EG|SW|WA | 55 45 | 59 49 46 36 51 41 |53 55| - - - -
1.0G|SW|WA | 55 45| 59 49 45 35 51 41 |53 55| - - - -
20G|SW[ WA [ 55 45| 59 49 45 35 50 40 [5,2 52| - - - -

12 EG|SW|WA | 55 45| 59 49 44 34 50 40 (58 6,0 - - - -
1.0G|SW|WA |55 45| 59 49 44 35 50 40 [56 56| - - - -

13 EGINW|[WA | 55 45| 59 49 45 36 50 40 (4,7 46| - - - -
1.0G|NW| WA | 55 45 59 49 46 37 50 41 (44 42| - - - -
2.0G[NW|WA | 55 45| 59 49 46 37 50 41 |41 3,8 - - - -
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Bebauungsplan "Westlich Kornweg"
der Gemeinden Hohnhorst und Haste

Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm

fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude

beiderseits der StralRe "Waldfrieden" und nordlich der Stra3e "Am Loh"

Gerauschsituation Bestand: ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Prognose: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

- 18120 -
Anlage 5

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer|
1 [-Ort Bezeichnung des Immissionsortes (vgl. Anlage 4)
2 SW Stockwerk
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Nutz Gebietsnutzung gemal BauNVO
WA:= Allgemeines Wohngebiet
5-6 ow Orientierungswert gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005, tags/nachts
7-8 IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BiImSchV, tags/nachts
9-10 | Pegel, (B) Beurteilungspegel durch Stralenverkehrlarm (Bestand), tags/nachts
von der L 449 sowie der Nebenstraen "Waldfrieden" und "Am Loh"
11-12 | Pegel, (P) Beurteilungspegel durch StralBenverkehrlarm (Prognose), tags/nachts
von der L 449, der Nebenstraflen "Waldfrieden" und "Am Loh"
sowie von den neuen Stral3en im Baugebiet
13-14 | Differenz P-B | Differenz der Beurteilungspegel "Prognose-Bestand", tags/nachts
15-16 | > OW Uberschreitung des Orientierungswerts in dB(A)
".": keine Uberschreitung
17-18 | > IGW Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts in dB(A)

"": keine Uberschreitung
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